PROGRAMA DE FORMACION
ESPECIFICA DE VIGILANTES DE
SEGURIDAD.

APENDICE: 1 SERVICIO DE TRANSPORTE DE
SEGURIDAD

Por : Jaime Granada Espinasa ( Perito Judicial, Formador para Seguridad Privada en y explosivos ).



TEMA 1: NORMATIVA ESPECIFICA. LEY 5/2014 DE 4 DE ABRIL,
REGLAMENTO DE SEGURIDAD PRIVADA 2364/1994 Y ORDENES DE INT.
314/2011 ; ORDEN DE INT. 317/2011 ETC.



ESTA ACTIVIDAD SE PUEDE DEFINIR COMO UN ™ SERVICIO
ESPECIFICO DE LA ACTIVIDAD DE SEGURIDAD PRIVADA,
CUYA MISION CONSISTE EN PROTEGER, CUSTODIAR Y
TRANSPORTAR BIENES, FONDOS, VALORES U OBIJETOS
VALIOSOS DESDE UN PUNTO DE ORIGEN A OTRO DE
DESTINO, EN VEHICULOS ESPECIALMENTE DISENADOS AL
EFECTO, POR PARTE DE PROFESIONALES ESPECIALIZADOS,
SIEMPRE BAJO LAS CONDICIONES Y LIMITACIONES QUE SE
DETERMINEN POR LAS LEYES.



HISTORIA DEL TRANSPORTE DE FONDOS Y VALORES

DESDE HACE MAS DE 2 SIGLOS SE VIENE REALIZANDO EL
TRANSPORTE DE FONDOS Y VALORES, EN SUS COMIENZOS SE
REALIZABA CON DILIGENCIAS (COCHES TIRADOS POR
CABALLOS), Y SU PROCEDENCIA ES DE AMERICA.







EN EL ANO 1816 SE CREA LA PRIMERA COMPANIA DE
DILIGENCIAS QUE SE ESTABLECIO EN ESPANA.
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EN EL ANO 1852, (HENRRY WELLS Y WILLIANS FARGO)
FUNDARON LA PRIMERA COMPANIA DE TRANSPORTE DE FONDOS
Y VALORES, LA CONOCIDA “"WELLS FARGO"” CON SUS
DILIGENCIAS TRANSPORTABAN, VIAJEROS, DINERO, ORO Y
DOCUMENTOS IMPORTANTES, SE DEDICARON A CRUZAR DE UN
LADO A OTRO EL LEJANO OESTE, ENTRE RIESGOS Y
CALAMIDADES, POR LOS ASALTOS DE LOS INDIOS Y BANDIDOS
(DELINCUENTES) DE ESA EPOCA.

CON EL PASO DEL TIEMPO:

LA "WASHINGTON PERRY BRINKS"” FUE QUIEN CREO LA
PRIMERA COMPANIA DE TRANSPORTE DE FONDOS Y VALORES
QUE UTILIZABA VEHICULOS BLINDADOS.



- s»-‘ “ amm(s




EN 1860 LA "WELLS FARGO"” ADQUIERE LA MITAD DE LA
COMPANIA "PONY EXPRESS”.

LEE LOOMIS (1870-1949).

EN 1897 INICIO SU CARRERA DE TRANSPORTE DE VALORES EN
ALASKA, CON LA FIEBRE DEL ORO, ARMADO CON SU REVOLVER Y
EL USO DE UN TRINEO TIRADO POR PERROS, DABA SERVICIO A
LOS MINEROS, CON EL ORO QUE LOGRO RECOPILAR, SE MUDO A
PORTLAND (OREGON), DONDE EN 1925 FUNDO LA “LOOMIS
ARMORED CAR SERVICE”.

EN 1990 LA COMPANIA ADQUIRIO LA “WELLS FARGO” Y LA NUEVA
COMPANIA, ADQUIRIO EL NOMBRE DE “LOOMIS FARGO & CO.”
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TRANSPORTES BLINDADOS.mp4






TRANSPORTE DE SEGURIDAD,
ANTIGUAMENTE DENOMINADO, TRANSPORTE
DE FONDOS Y OBJETOS VALIOSOS.

LA LEY 5/2014 DEL 4 DE ABRIL DE
SEGURIDAD PRIVADA Y ESTA REGULADA
TEMPORALMENTE Y A LA ESPERA DEL NUEVO
REGLAMENTO, POR EL REAL DECRETO 2364/1994

DE 9 DE DICIEMBRE.



ART, 5. ACTIVIDADES DE SEGURIDAD PRIVADA:

c/ EL DEPOSITO, CUSTODIA, RECUENTO Y
CLASIFICACION DE MONEDA Y BILLETES, TITULOS-
VALORES, JOYAS, METALES PRECIOSOQOS,
ANTIGUEDADES, OBRAS DE ARTE U OTROS OBIJETOS
QUE, POR SU VALOR ECONOMICO, HISTORICO O
CULTURAL, Y ESPECTATIVAS QUE GENEREN, PUEDAN
REQUERIR VIGILANCIA Y PROTECCION ESPECIAL.

d/ HACE MENCION AL DEPOSITO Y CUSTODIA DE
EXPLOSIVOS.
e/ EL TRANSPORTE Y DISTRIBUCION DE LOS
OBJETOS A QUE SE REFIEREN LOS DOS PARRAFOS
ANTERIORES.




ART. 32 DE R.S.P ( VEHICULQOS )

HABLA DE LAS CARACTERISTICAS QUE DEBEN CUMPLIR LOS
VEHICULOS DESTINADOS A LOS SERVICIOS, DE TRANSPORTE Y
DISTRIBUCION DE OBJETOS VALIOSOS O PELIGROSOS.

ART. 33 DE R.S.P ( DOTACION Y FUNCIONES )

1° LA DOTACION DE CADA VEHICULO BLINDADO ESTARA
INTEGRADA, COMO MINIMO, POR 3 VIGILANTES DE SEGURIDAD,
UNO DE LOS CUALES REALIZARA EXCLUSIVAMENTE LA FUNCION
DE CONDUCTOR.



2° DURANTE LAS OPERACIONES DE TRANSPORTE, CARGA Y
DESCARGA, EL CONDUCTOR SE OCUPARA DE LOS DISPOSITIVOS
DE APERTURA Y COMUNICACION DEL VEHICULO, Y NO PODRA
ABANDONARLO, MANTENIENDO SIEMPRE EL MOTOR EN MARCHA,
CUANDO DE ENCUENTRE, EN VIAS URBANAS Y LUGARES
ABIERTOS. LAS LABORES DE CARGA Y DESCARGA LAS
REALIZARA OTRO VIGILANTE ( PORTEADOR O JEFE DE EQUIPO )
ENCARGANDOSE DE SU PROTECCION EL TERCER COMPONENTE
DE LA DOTACION ( VIGILANTE ESCOLTA O CAMALI ). QUE
PORTARA AL EFECTO, EL ARMA DETERMINADA DE ACUERDO CON
LO DISPUESTO EN EL ART. 86 DE ESTE REGLAMENTO, PUDIENDO
PORTAR EN DETERMINADOS CASOS, LA ESCOPETA DE
REPETICION 12/70 CON CARTUCHOS DE 12 POSTAS,
COMPRENDIDAS EN UN TACO CONTENEDOR.



ART. 34 ( HOJA DE RUTA Y LIBRO REGISTRO ).

19 LAS OPERACIONES DE CARGA Y DESCARGA QUE REALICE
CADA VEHICULO SE CONSIGNARAN DIARIAMENTE EN UNA HOJA
DE RUTA, EN LA QUE CONSTARAN LOS SIGUIENTES DATOS:
MATRICULA DEL VEHICULO, BENEFICIARIO DEL SERVICIO,
LUGARES DONDE SE REALIZAN, FECHA, HORA, NATURALEZA,
CANTIDAD Y VALORACION DE LOS OBJETOS ENTREGADOS O
RECOGIDOS.

2° LAS HOJAS DE RUTA IRAN NUMERADAS CORRELATIVAMENTE
Y SERAN FIRMADAS POR TODOS LOS COMPONENTES DE LA
TRIPULACION, ANTES DE INICIAR EL SERVICIO Y AL FINALIZAR
EL MISMO.



3° LOS ENCARGADOS POLICIALES ENCARGADOS DE LA
INSPECCION PODRAN REQUERIR LA EXHIBICION DE LAS HOJAS
DE RUTA EN CUALQUIER MOMENTO, DURANTE EL DESARROLLO
DE LA ACTIVIDAD, DEBIENDO CONSERVARSE AQUELLAS, EN
SOPORTE MAGNETICO O DIGITAL EN EL QUE SE CONSIGNO LA
INFORMACION, DURANTE 5 ANOS. EN LA SEDE DE LA EMPRESA
O DE LAS CORRESPONDIENTES DELEGACIONES.

ORDEN DE INT. 314/2011 DE 18 DE FEBRERO.
ART. 21 ( CUANTIA ).

LA OBLIGACION DE COMUNICAR A LAS FUERZAS Y CUERPOS
DE SEGURIDAD DEL ESTADO O AUTONOMICAS EN SU CASO, SI
EL IMPORTE A TRANSPORTAR EXCEDE DE LOS 5.000.000 €.



TAMBIEN REGULA LAS CUANTIAS A TRANSPORTAR EN

VEHICULOS LIGEROS, BLINDADOS O NO, POR UNO O DOS
VIGILANTES.

HASTA 250.000 € CON 1 VIGILANTE DE PUNTO A PUNTO.

( 250,000 € ) CON 2 VIGILANTES SI SE TRATA DE PARADAS
MULTIPLES, EN ENTREGAS O RECOGIDAS NO HABITUALES O
CON UNA PERIODICIDAD SUPERIOR A 6 DIAS.

( 125,000 € ) PARA EL PUNTO A PUNTO O CON DOS VIGILANTES
SI EL TRANSPORTE SE EFECTUASE DE FORMA REGULAR O CON
UNA PERIODICIDAD INFERIOR A 6 DIAS.

SI SE TRATARA SOLO DE MONEDA, ( 125.000 € ) SE PUEDE
REALIZAR CON 1 SOLO VIGILANTE, ARMADO Y COMUNICADQO,
EN VEHICULO DE LA EMPRESA Y DOTADOS CON GPS.






ORDEN DE INT. 314/2011 DE 18 DE FEBRERO.

ART. 10 ( VEHICULOS DE TRANSPORTE DE FONDOS, VALORES Y
OBJETOS VALIOSOS O PELIGROSOS ).

LOS VEHICULOS UTILIZADOS EN EL TRANSPORTE Y
DISTRIBUCION DE FONDOS, VALORES Y OBJETOS VALIOSOS
DEBERAN REUNIR LAS SIGUIENTES CARACTERISTICAS:

a/ DIVISION DEL VEHICULO EN 3 COMPARTIMENTOS.

1° EL COMPARTIMENTO DELANTERO, EN EL QUE SE SITUARA
UNICAMENTE EL CONDUCTOR, CON LA PUERTA IZQUIERDA PARA
SU ACCESO, Y LA DERECHA QUE SOLO PODRA ABIRSE DESDE EL
INTERIOR.



2° EL COMPARTIMENTO CENTRAL, EN EL QUE VIAJARAN LOS
VIGILANTES DE SEGURIDAD, CON UNA PUERTA A CADA LADQO,
ESTARA SEPARADO DEL COMPARTIMENTO POSTERIOR POR UNA
MANPANA BLINDADA QUE DISPONDRA A SU VEZ DE UNA PUERTA
BLINDADA, DE ACCESO A LA ZONA DE CARGA DE REPARTO, CON
UN SISTEMA DE APERTURA DE ENCLUSA CON LA PUERTAS
LATERALES, DE FORMA QUE NO PUEDAN ESTAR ABIERTAS
SIMULTANEAMENTE. A DEMAS EN ESTA MANPANA CENTRAL, SE
INSTALARA UN SISTEMA O MECANISMO, BLINDADO QUE PERMITA
LA INTRODUCCION DE OBJETOS E IMPIDA SU SUSTRACCION,
DOTANDOLA DE UNA PUERTA BLINDADA Y QUE SOLO SE PODRA
ABRIR EN LA BASE DE LA EMPRESA DE SEGURIDAD.



392 EL COMPARTIMIENTO POSTERIOR, DESTINADO A LA CARGA,
ESTARA A SU VEZ, DIVIDIDA EN 2 ZONAS, LA DE REPARTO Y LA
DE RECOGIDA, SEPARADAS POR UNA MANPARA BLINDADA, ESTE
COMPARTIMENTO PODRA DISPONER DE UNA PUERTA EXTERIOR
DE UNA O DOS HOJAS BLINDADAS Y CON CERRADURA DE
SEGURIDAD, QUE SE ABRIRA UNICAMENTE EN LAS ZONAS DE
ENCLUSAS DE MAXIMA SEGURIDAD, LA LLAVE DE ESTA PUERTA
ESTARA SIEMPRE DEPOSITADA EN LA SEDE O DELEGACION DE LA
EMPRESA DONDE EL VEHICULO PRESTE SUS SERVICIOS.












SISTEMAS DE SEGURIDAD EN LAS EMPRESAS DE DEPOSITO.

LAS EMPRESAS QUE SE CONSTITUYAN PARA LA ACTIVIDAD DE
DEPOSITO, CUSTODIA Y TRATAMIENTO DE MONEDA Y BILLETE,
TITULOS-VALORES, OBJETOS VALIOSOS O PELIGROSOS, EXCEPTO
EXPLOSIVOS ADEMAS DE DEL SISTEMA DESCRITO, EN EL ART. 5 DE
R.S.P DISPONDRAN EN LOS LOCALES EN QUE SE PRETENDAN
DESARROLLAR DICHA ACTIVIDAD, DE SISTEMAS DE SEGURIDAD
COMPUESTOS COMO MINIMO, POR:

a/

EQUIPOS DE CAPTACION Y REGISTRO DE IMAGENES, CON
CAPACIDAD PARA FACILITAR LA IDENTIFICACION DE LOS AUTORES
DE DELITOS, CONTRA LAS PERSONAS Y CONTRA LA PROPIEDAD.



CONTAR CON PROTECCION PERIMETRAL DEL INMUEBLE,
CONTROL DE ACCESO DE PERSONAS Y VEHICULOS, Y ZONA DE
CARGA Y DESCARGA, ZONA DE RECUENTO Y CLASIFICACION,
CAMARA ACORAZADA, ANTECAMARA Y PASILLO DE RONDA DE
LA CAMARA ACORAZADA.

b/ yc/.

LAS IMAGENES REGISTRADAS, DEBERAN GUARDARSE COMO
MINIMO 30 DIAS, EN CASO DE ALGUN ALTERCADO SE DEBEN
PONER INMEDIATAMENTE A DISPOSICION DE LAS FFCC.

d/
LAS ZONAS DE CARGA Y DESCARGA, COMUNICARAN CON EL

EXTERIOR MEDIANTE UN SISTEMA DE PUERTAS EN ESCLUSA
CON DISPOSITIVO DE APERTURA DESDE EL INTERIOR.



e/

CENTRO DE CONTROL PROTEGIDO CON ACRITALAMIENTO CON
BLINDAJE ANTIBALA DE CATEGORIA DE RESISTENCIA
ESPECIFICA, Y SEGUN NORMATIVA EUROPEA.

f/
LAS PAREDES QUE DELIMITEN EL CENTRO DE CONTROL, TAMBIEN

DEBERAN REUNIR UNAS CARACTERISTICAS ESPECIFICAS, SEGUN
NORMA UNE.

g/
ACCESO A LAS ZONAS DE RECUENTO Y CLASIFICACION, SERA
CON PUERTA BLINDADA EN ESCLUSA.



h/
GENERADOR DE EMERGENCIA, CON AUTONOMIA PARA 24 HORAS
COMO MINIMO.

1/
DISPOSITIVO DE SEGURIDAD QUE PRODUZCA LA TRANSMISION

DE UNA ALARMA, EN CASO DE DESATENCION DEL RESPOSABLE
DE CONTROL EN UN PERIODO SUPERIOR A 10 MIN.

1/

CONEXION A UNA CENTRAL DE ALARMAS, POR MEDIO DE 2 VIAS
DE COMUNICACION DISTINTAS, DE FORMA QUE LA
INUTILIZACION DE UNA SE TRANSMITA POR LA OTRA LINEA.



ANTES, DURANTE Y LA FINALIZACION DEL SERVICIO.
AL INCIAR EL SERVICIO:

ENTREGA DE DOCUMENTACION, ( HOJAS DE RUTA, HOJAS DE
SERVICIOS, LLAVES, HORARIOS, SERVICIOS ESPECIALES, ETC.)

A SU VEZ EL VIGILANTE CONDUCTOR REVISARA:

- QUE EL BLINDADO SE ENCUENTRE EN PREFECTAS CONDICIONES PARA LA
PRESTACION DEL SERVICIO.

- COMPROBAR LA DOCUMENTACION DEL VEHICULO.
- COMPROBAR LOS SISTEMAS DE COMUNICACION.

- COMPROBAR QUE TODOS LOS SISTEMAS DE SEGURIDAD FUNCIONAN,
CERRAMIENTOS ELECTRONICOS Y MECANICOS EN PUERTAS,ALARMA, ETC.



EL VIGILANTE PORTEADOR (JEFE DE EQUIPO).
COMPROBARA LAS HOJAS DE SERVICIOS, LLAVES, ETC.
COMPROBARA QUE TODAS LAS SACAS Y BULTOS, ESTAN
CORRECTAMENTE PRECINTADOS.

EL VIGILANTE DE PROTECCION. (ESCOLTA O CAMALI).

COMPROBAR Y BERIFICAR LAS ARMAS ( LA ESCOPETA DEL 12/70
Y LA MUNICION).

REVISAR LAS TRONERAS, CERROJOS, PULSARORES DE
APERTURA, PUERTA INTERMEDIA, ETC.



FUNCIONES A REALIZAR ENTRE TODOS LOS COMPONENTES
DE LA TRIPULACION:

ESTUDIO DE LA HOJA DE RUTA.

SITUACION DE ITINERARIOQOS, Y PUESTOS DE EMERGENCIA.
CONDICIONES DE LOS LUGARES DE MANIOBRA.

POSIBLES SOLUCIONES DE COMFLICTOS.

ESTADO DE LOS MEDIOS A UTILIZAR.

FIRMAR LAS HOJAS DE RUTA ANTES DE SALIR Y AL REGRESO A
BASE AL FINALIZAR LOS SERVICIOS.



DURANTE LA REALIZACION DEL SERVICIO:

DEBEMOS DE SER CONSCIENTES, DE QUE EL SERVICIO SE VA A
DESARROLLAR CON GRANDES LIMITACIONES, EL TRAFICO DE
VEHICULOS, LAS DISTANCIAS QUE PUEDEN SER GRANDES Y
DEBEN CUBRIRSE EN POCO TIEMPO, EL APARCAMIENTO PROXIMO
A LA ZONA DE ENTREGAS Y RECOGIDAS, AGLOMERACIONES DE
PERSONAS ( CENTROS COMERCIALES ) ETC.

SE DISTINGUEN:

1°/ APROXIMACION.

2°/ ENTREGAS Y RECOGIDAS.

3°/ TRASLADO.

4°/ FINALIZACION DEL SERVICIO.



1°/ APROXIMACION.

ACERCAMIENTO, VALORAR LA SITUACION Y EVALUAR LOS
RIESGOS.

APRACAMIENTO, PUNTO MAS CERCANO POSIBLE AL CLIENTE.
DE FACIL HUIDA.
EL CONDUCTOR OBSERVA'Y PROTEGE.

DURANTE LA ESPERA, EL CONDUCTOR NO ABANDONA EL
VEHICULO, CONTROLANDO EN TODO MOMENTO LOS
DISPOSITIVOS DE APERTURA Y COMUNICACION.

SIEMPRE MANTENDRA EL MOTOR EN MARCHA.



EN REF. AL APARCAMIENTO Y ESPERA, GRACIAS A LA ORDEN DE
INT. 317/2011 DE EL 1 DE FEBRERO ( BOE 18 DE FEBRERO DEL
2011). MEJORA LA SEGURIDAD EN LAS ENTREGAS Y RECOGIDAS
DE EFECTIVO, POR LAS EMPRESAS AUTORIZADAS PARA ESTA
ACTIVIDAD, EXIGIENDO MEDIDAS DE SEGURIDAD ESPECIFICAS A
DETERMINADOS CENTROS Y SUPERFICIES COMERCIALES,PARA
EVITAR EL DENOMINADO " RIESGO DE ACERA " .

ADEMAS SE ACTUALIZAN LOS IMPORTES, QUE HABIAN QUEDADO
DESFASADAS Y QUE ESTABAN PERJUDICANDO LA ACTIVIDAD
NORMAL DE ESTABLECIMIENTOS COMERCIALES Y EMPRESAS QUE
DE FORMA OBLIGATORIA, DEBEN CUMPLIR CON LO ESTABLECIDO
NORMATIVAMENTE.



DISPENSADOR BANCARIO.
LIMITE POR OPERACION, 3.000 €.

EXIBICIONES Y SUBASTAS. LIMITE 500.000 €.
MUESTRARIO DE JOYERIA. 450.000 €.

EN LAS CAJAS GASOLINERAS (AUTOSERVICIOS) ETC.

NO PODRAN CONTENER MAS DE 1.200 €. CON EL FIN DE
PERMITIR LAS DEVOLUCIONES Y CAMBIOS, COMO TAMPOCO NO
PODRAN DISPONER DE MAS DE 600 €. POR EMPLEADO EL DINERO
QUE EXCEDA DE ESTAS CANTIDADES FIJADAS VER, ( ANEXO II )
DEBERAN INTRODUCIRSE EN LA CAJA FUERTE.



ENTREGAS Y RECOGIDAS.

MENOR TIEMPO POSIBLE. ( NORMALMENTE HAY UN TIEMPO
PRECONTRATADO). Y CLIENTES QUE POR SUS CARACTERISTICAS,
SE FACTURA POR PARA'Y MIN. POR LO QUE ELLOS SON LOS
PRINCIPALES INTERESADOS A REALIZARLOS EN EL MENOR
TIEMPO POSIBLE.

NO COMFIARSE.
OBSERVACION DE ANOMALIAS.

LA EFECTUA UN SOLO MIEMBRO DE LA DOTACION, EL RESTO
APOYA LA ACCION.

MANTENER UNA DISTANCIA DE SEGURIDAD, NUNCA JUNTOS.

TENER LIBERTAD DE MOVIMIENTOS, PARA LA DEFENSA'Y
REACCION.



TRASLADO DE FONDOS.

ATENCION AL ENTORNO.

DETECCION DE POSIBLES ANOMALIAS.
RESERVA DE PROGRAMACION E ITINERARIO.
RUTA MAS RAPIDA.

PUERTAS CERRADAS DESDE EL INICIO A LA FINALIZACION DEL
SERVICIO.

NO PARAR EL MOTOR DEL VEHICULO, FUERA DE ZONAS DE
SEGURIDAD, (EN LOS CASOS DE ZONAS HABILITADAS DE TIPO
ESCLUSA, COMO PUEDEN SER LOS CENTROS COMERCIALES)
FUERA DE ESTAS ZONAS, POR NINGUNA CAUSA.



FINALIZACION DEL SERVICIO.

CONTINUAREMOS APLICANDO LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD,
PRESTANDO MAXIMA ATENCION, EN LOS DENOMINADOS
"PUNTOS NEGROS” COMO PUEDEN SER, SEMAFOROS,
ESTRECHAMIENTOS DE LA CALZADA, OBRAS, PEAIJES, ETC.

NO CONFIARSE HASTA NO LLEGAR A BASE Y DEJANDO EL
VEHICULO EN PERFECTAS CONDICIONES.

DAR AVISO A LA BASE DE NUESTRA, FINALIZACION EN EL
ULTIMO PUNTO DE SERVICIO COMO DE NUESTRA LLEGADA A
ELLA.

EFECTUAR ITINERARIOS ALTERNATIVOS, NO RUTINA.
REVISAR TODO EL MATERIAL E INFORMAR DEL DESARROLLO.



LANZADERAS.

TENDRAN ESTA CONSIDERACION,AQUELLOS TRANSPORTES
ESPECIALES DE ENTREGAS Y RECOGIDAS DEL BANCO DE
ESPANA, ASI COMO AQUELLOS OTROS QUE DESDE LAS BASES
DE DEPOSITO, TRASLADAN FONDOS PARA SU POSTERIOR
DISTRIBUCION A LAS PROVINCIAS, EN LAS QUE NO EXISTE
DEPOSITO Y MANIPULADO DE EFECTIVO.

POR LAS CARACTERISTICAS ESPECIALES DE ESTAS RUTAS,
CONSIDERANDO LA DISTANCIA A RECORRER, LOS HORARIOS
DE LAS MISMAS Y LAS CANTIDADES QUE SE TRASLADAN,
HABRA QUE TENER ENCUENTA LAS SIGUIENTES INDICACIONES.



RECORDAR AL PERSONAL LA ESPECIALIDAD Y
CARACTERISTICAS DE ESTOS SERVICIOS, NO CAER EN LA
RUTINA, Y REALIZAR SIEMPRE ESTE TIPO DE SERVICIOS DE
PUNTO A PUNTO, SIN PARADAS, SI POR CAUSA GRAVE (
AVERIA ) TUVIESE QUE HACERSE ALGUNA PARADA, ESTA SE
COMUNICARIA A LA BASE DE ORIGEN Y CON A LA BASE DE
DESTINO, ES CONVENIENTE EN ESTE TIPO DE SERVICIQOS,
COMPROBAR QUE EN ESTOS ITINERARIOS NO HAY ZONAS
OSCURAS DE COMUNICACION QUE INPIDAN ESTAS, DE SER
ASI Y DETECTAR ALGUNA ZONA OSCURA, SE INFORMARA AL
JEFE DE TRAFICO Y AL RESPONSABLE DEL DEPARTAMENTO DE

SEGURIDAD.



YA QUE ESTOS SERVICIOS, DE TRANSPORTE DE EFECTIVO A LAS
PROVINCIAS DESDE LAS BASES DE PROCESADO, ENCIERRAN
SIEMPRE UN RIESGO, TANTO POR LAS GRANDES CANTIDADES
QUE SE TRANSPORTAN, COMO POR EL HECHO DE QUE LAS HORAS
QUE SE REALIZAN SON SIEMPRE LAS MISMAS, LO QUE PERMITE
QUE PODAMOS SER CONTROLADOS, SIN OLVIDAR QUE AL
TRATARSE DE UN SERVICIO QUE REALIZAMOS A DIARIO, SE
CONVIERTE EN RUTINARIO Y HACE QUE RELAJEMOS LAS MEDIDAS
DE SEGURIDAD. PARA MEJORAR EN PARTE ESTA SEGURIDAD, ES
NECESARIO QUE ANTES DE SALIR DE LA BASE DE ORIGEN NOS
HAYAMOS ASEGURADO DE QUE LAS PUERTAS, (PORTONES) DE
CARGA, ESTAN BIEN CERRADOS, DEJANDO LAS LLAVES EN LA
BASE DE ORIGEN, EXISTIENDO OTRO JUEGO EN LA BASE DE
DESTINO PARA PODER ABRIR LAS PUERTAS DE CARGA.
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CON ARREGLO A LA VIGENTE NORMATIVA EN MATERIA DE
TRANSPORTES POR CARRETERA, LOS VEHICULOSDESTINADOS AL
TRANSPORTE DE FONDOS, VALORES U OBJETOS VALIOSOS
DEBEN RESPETAR LOS TIEMPOS DE CONDUCCION Y DESCANSO
REGULADOS, CON CARACTER GENERAL, EN LA VIGENTE
NORMATIVA ( ART. 7 DEL REGLAMENTO CEE 3820/85, CON LAS
ESPECIFICACIONES PREVISTAS EN EL REAL DECRETO
2242/1996).



TECNICAS OFENSIVAS:

LA MEJOR DEFENSA, SE DICE ES UN BUEN ATAQUE, PARA ELLO
DEBEMOS UTILIZAR BIEN Y ADECUADAMENTE NUESTRO
VEHICULO CON EL QUE SE PUEDE:

DESPEJAR EL CAMINO MEDIANTE EL CHOQUE EN LOS PUNTOS
MAS DEBILES, DEL COCHE QUE NOS OBSTRUYA EL PASO,
ESTOS PUNTOS SON LOS DE LA PARTE CONTRARIA DEL
MOTOR, CON LO QUE CONSEGUIRIAMOS IMPACTO Y EMPUIJE.



MANIOBRA CORTA:

FRENAR BRUSCAMENTE, METER LA MARCHA ATRAS, Y GIRAR EL
VOLANTE A DERECHA E IZQUIERDA PARA HACER GIRAR EL
VOLANTE 180° Y SALIR EN PRIMERA.

MANIOBRA CALIFORNIA:

GIRAR DE FORMA BRUSCA EL VOLANTE DE DERECHA A
IZQUIERDA, ACCIONANDO EL FRENO DE MANO AL MISMO
TIEMPO "TROMBO"” PARA FACILITAR EL GIRO DE 180° QUITAR
EL FRENO Y SALIR EN PRIMERA.



INPEDIR QUE EL VEHICULO AGRESOR NOS ADELANTE, DEL
FORMA QUE CUANDO LLEVE UNAS 32 PARTES POR DELANTE
DEL BLINDADO GOLPEAREMOS CON EL MORRO LATERALMENTE
PARA DESESTABILIZAR EL VEHICULO AGRESOR.

EN CASO DE SER DISPARADOS, DEBEMOS SABER QUE EL
BLINDAJE ESTA PREPARADO PARA AGUANTAR LOS DISPARQOS,
PERO AUN ASI ES PREFERIBLE, QUE MANTENIENDO LA CALMA
(DENTRO DE LA POSIBILIDAD) MANTENER EL VEHICULO EN
MOVIMIENTO EN TODO MOMENTO, AUMENTOANDO ASI LA
EFICACIA DEL BLINDAJE.
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Prueba Balistica Vidrio 32mm vs, AK47.mp4

Prueba Balistica Vidrio 48mm vs. FAL.mp4










ANTE EL ATAQUE A UN BLINDADO DEBEMOS TENER EN CUENTA:

MANTENER SIEMPRE EL BLINDADO EN MARCHA.
PULSAR EL (PISON) DE EMERGENCIA DEL GPS.
CONECTAR LA SIRENA DE ALARMA.

DIRIGIR EL VEHICULO CIRCULANDO HACIA AVENIDAS, CALLES O
CARRETERAS DE MAYOR TRAFICO.

COMUNICAR POR TELEFONIA CON CENTRO DE CONTROL DE LA
BASE O CON LA POLICIA.
DIRIGIRSE A INSTALACIONES POLICIALES MAS CERCANAS.

EL RESTO DE LA TRIPULACION PERMANECERA ALERTA

DISPUESTOS A REPELER EL ATAQUE EN CUANTO LO ORDENE EL
RESPONSABLE DE LA DOTACION.



SI EL ATAQUE SE PRODUCE, AL BAJARSE LOS VIGILANTES PARA
REALIZAR UN SERVICIO, ANTE LA POSIBLE TOMA DE REHENES,
ES FUNDAMENTAL QUE EL CONDUCTOR REACCIONE RAPIDO Y
ABANDONE LA ZONA O LUGAR, DANDO AVISO A SU CENTRO DE
CONTROL ( BASE ) O LA POLICIA, LOS VIGILANTES A SU VEZ
SE REFUGIARAN EN SERVICIO AL QUE SE DIRIGIAN
ESPERANDO LA LLEGADA DE LA POLICIA, QUE HABRAN SIDO
AVISADOS POR EL CONDUCTOR DEL BLINDADO, CON ESTE
HECHO, A UN QUE PAREZCA QUE NO ES ASI, SALVE SU VIDA Y
LA DE LOS COMPANEROS, YA QUE SI NO HAY MONEDA, YA QUE
EL OBJETIVO ERA LOS FONDOS DEL BLINDADO, NO TIENE
NINGUN SENTIDO, EL COGER REHENES.
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RIESGO DE ACERA:

ES EL DESPLAZAMIENTO A PIE DE LOS VIGILANTES CON LAS
SACAS DEL EFECTIVO A CUESTAS, ESPECIALMENTE SI EL
TRAYECTO ES LARGO, SUPONE LA EXISTENCIA DEL
DENOMINADO “"RIESGO DE ACERA". NO CABE DUDA DE QUE
TRANSPORTAR FUERTES SUMAS DE DINERO, POR LA VIA
PUBLICA CONLLEVA EL CONSIGUIENTE PELIGRO DE ATRACO,
INCREMENTANDO LA INSEGURIDAD DE LOS VIGILANTES COMO
DE LAS PERSONAS QUE SE ENCUENTREN EN MEDIO DE ESTE
TRAYECYO.



ANTE ESTO Y A NIVEL OPERATIVO, SE RECOMIENDA EL USO DE
LA "SACA OPACA", PARA TODOS LOS SERVICIO TANTO DE
ENTREGAS COMO DE RECOGIDAS DE FORMA QUE LOS QUE NOS
ESTEN OBSERVANDO, OBTENGAN LA MENOR IMFORMACION
POSIBLE, Y NO PUEDAN DIFERENCIAR SI EL SERVICIO SE TRATA
DE UNA ENTREGA O DE UNA RECOGIDA, E INCLUSO DE LOS

VOLUMENES O TIPO DE MERCANCIA QUE ESTAMOS
TRASLADANDO.

LAS AUTORIDADES, TOMANDO CONCIENCIA AL RESPECTO SE

CREO LA ORDEN DE INT. 317/2011 QUE ENTRE OTROS ASPECTOS
SE REFIEREN A ESTA CUESTION.



SI POR ALGUNA CIRCUNSTANCIA GRAVE ( AVERIA, ECT. ) Y ESTAN
DE SERVICIO EN LA CALLE, POR LO TANTO EN UN ESPACIO
ABIERTO, HUBIERA DE EFECTUARSE UN TRASBORDO DE UN
FURGON A OTRO, LO IDEAL ES REALIZAR EL TRASBORDO EN UN
ESPACIO CERRADO, DE NO SER ASI BUSCAREMOS UN
EMPLAZAMIENTO, GASOLINERA, PARKING, ETC. LO MAS
ESPACIOSO POSIBLE, SE MONTARA UNA ESCOLTA, SE DEBE
MANTENER LA COMUNICACION CON LA BASE EN TODO MOMENTO,
Y DESDE BASE SE COMUNICARA A LAS FUERZAS Y CUERPOS DE
SEGURIDAD QUE POR MOTIVOS ( AVERIA ) SE TIENE QUE
REALIZAR ESTE TRASBASE EN LA VIA PUBLICA, Y ELLOS MISMOS
YA MANDAN UNA PATRULLA PARA REFORZAR, LA ESCOLTA
MIENTRAS DUREN ESTOS TRABAJOS, DE TRASBASE.



LOS ATRACOS A BLINDADOS, PODRIAMOS DECIR QUE ES UNA
VERSION MODERNA DE LOS ANTIGUOS ASALTOS PRODUCIDOS
POR BANDOLERQOS, A LAS DILIGENCIAS DE PERSONAS, CORREQOS,
Y LOS TRANSPORTES DE DINERO PARA REALIZAR EL PAGO DE

TRABAJADORES.
TENIENDO EN COMUN ESTOS ASALTOS EL FACTOR SORPRESA Y

LA VIOLENCIA EMPLEADA.



HOY EN DIA DEBIDO A LA EVOLUCION DE ESTOS TRANSPORTES,
UN ROBO O ASALTO, A UN VEHICULO DE TRANSPORTE DE
FONDOS, NO ES UNA ACCION FACIL. POR EL CONTRARIO,
ENTRANA UN ELEVADO GRADO DE RIESGO PARA EL ASALTANTE
DEBIDO A:

EL ELEVADO TIEMPO DE CONSUMACION EN LA ACCION, CON ALTA
POSIBILIDAD DE QUE SUCEDAN INPREVISTOS, QUE ALTEREN EL
PLAN DE LOS ASALTANTES, PROVOCANDO SITUACIONES EN LAS
QUE ES MAS PROBABLEQUE HAYA VICTIMAS.



DURANTE LA JORNADA DIARIA EN LAS RUTAS, SE PRESTARA LA
DEBIDA ATENCION NO SOLO A LO QUE OCURRE EN EL VEHICULOQ,
SI NO TAMBIEN AL ENTORNO, OBSERVANDO LOS VEHICULOS O
PERSONAS QUE PUEDAN SEGUIRNOS, O QUE PRESTEN INTERES
ESPECIAL EN NUESTRO TRABAJO.

PARA ELLO ES BUENO LLEVAR SIEMPRE EN EL FURGON, UNA HOJA
CON UN FORMATO ESPECIFICO, AL QUE LLAMAREMOS ™ MODELO
DE IDENTIFICACION DE SOSPECHOSOS ™ YA QUE ES MAS FACIL
RELLENAR UN FORMULARIO, QUE ESCRIBIR TOMANDO NOTA EN
UNA LIBRETITA DE NOTAS, Y ADEMAS NOS PODEMOS DEJAR DE
ANOTAR DATOS IMPORTANTES.



DATOS DEL VEHICULO :

MARCA Y MODELO.....cotiiii e .
MATRICULA.....o e :
BERRIRILL ... e e s :
GOLPES O MARCAS.... . :

ADHESIVOS IDENTIFICATIVOS......ccooo i .



EN REF. A PERSONAS:

CONSTITUCION......cooiiiirii e, :
EDAD APROXIMADA......ccccooiiiiiiiiiie, :
ALTURA APROXIMADA......cccceiieiieeeiiiiee :
RASGOS DE LA CARA.......cii, :
RASGOS DE LOS OJOS.......cccceii :
RASGOS DE LA NARIZ......ccccooviiiiiiiiiinnn,
RASGOS DE LA BOCA......ccoi, :
COLOR DEL PELO O SI ES CALVO......ccceeiiiiieieiiiieeee :



CICATRICES........ccoo :

MARCAS NATURALES.............ccoooo.

TATUAJES O PIRCINGS.....................

ROPA DE LA PARTE SUPERIOR.......ccoutiiiiiiiiiiiiiin e :
ROPA DE LA PARTE INFERIOR........cuvuii
INFORMACION ADICIONAL, COMPLEMENTOQOS, POR EJEMPLO:
MOCHILA. ... :

BOLSA DE DEPORTE............ccoevviinnnnnn, :

e ee e e e e rrrre e e e e r e s

ESTOS DATOS LOS PODEMOS GUARDAR UNOS DIAS, POR SI SE
REPITE EL SEGUIMIENTOS O NOS OBSERVANDO.



EN CASO DE QUE PERSISTA Y ESTAMOS SIENDO SEGUIDOS, SE
AVISARA DE INMEDIATO A LA BASE A TRAVES DE LA EMISORA O
VIA TEF. AL CENTRO DE CONTROL DE LA EMPRESA O BASE,
DANDO DESDE ALLI, EL AVISO A LA POLICIA Y ASU VEZ AL
DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD DE LA EMPRESA.

NO SE DEBE HACER DE OTRA FORMA, YA QUE LAS LLAMADAS A
LA POLICIA, AL TRATRASE DE UNA EMPRESA DE SEGURIDAD
TIENE OTRO TRATO Y PASAN A SER REGISTRADAS, QUE LA

LLAMADA DE UN PARTICULAR, DICIENDO QUE ME PARECE QUE
NOS ESTAN SIGUIENDO.



LA NECESIDAD DE OBTENER INFORMACION VERAZ Y PRECISA
SOBRE MEDIDAS Y MEDIOS DE SEGURIDAD, ITINERARIQOS,
HORARIOS, ETC. ES LO QUE SI ESTAMOS ATENTOS, PODREMOS
DETECTAR ESTE SEGUIMINTO POR PARTE DE LOS DELINCUENTES.

EN EL ESTADO ESPANOL, ESTE TIPO DE ACCIONES ES CASI EN
EXCLUSIVA, PATRIMONIO DE LA DELINCUENCIA ORGANIZADA,
ACTUANDO EN CAJAS DE SEGURIDAD, BANCOS, JOYERIAS, Y
ESTABLENCIMIENTOS SIMILARES, DE GRUPOS TERRORISTAS,
CON ASALTOS VIOLENTOS A FURGONES BLINDADOQS, LA
NECESIDAD DEL EMPLEO DE MATERIALES EXPLOSIVOS, DE
ARMAS DE FUEGO, ELEVA LA POSIBILIDAD DE CAUSAR VICTIMAS.
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SE CONOCE COMO “"DELINCUENCIA ORGANIZADA" A LA
ASOCIACION DE DELINCUENTESPROFESIONALES, CON ELEVADA
CAPACIDAD DE PLANIFICACION, ESTRUCTURA JERARQUIZADA Y
ADAPTADOS SOCIALMENTE, SU ACTIVIDAD SE MANTIENE
DURANTE PERIODOS PROLONGADOS DE TIEMPO, REALIZANDO
UNA ACTIVIDAD DELICTIVA DETERMINADA, ADAPTANDOLA A LOS
FACTORES QUE SEAN CONSIDERADOS DE INTERES.

LAS CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE ESTAS
ORGANIZACIONES CRIMINALES SERIAN:



LA ACTUACION EN GRUPO.

ACTUACION DE MODO CONTINUADO, FINALIZANDO UNA ACCION
Y PLANIFICANDO OTRA.

A UN QUE SABEN, QUE EL EMPLEO DE LA VIOLENCIA NO LES
BENEFICIA EN NINGUN CASO, NO DUDAN EN UTILIZAR LAS

ARMAS SI VEN EN PELIGRO LA EJECUCION DE SUS ACCIONES O
SU PROPIA INTEGRIDAD FISICA.

MANTIENEN RELACIONES CON ORGANIZACIONES CRIMINALES DE
OTROS PAISES, ADOPTANDO Y ADAPTANDOSE A DIFERENTES
FORMAS DE CRIMINALIDAD.



ESTOS DELINCUENTES SON GRANDES CONOCERDORES DE LOS
SISTEMAS DE SEGURIDAD, EMPLEADOS PARA PROTEGER LOS
DEPOSITOS Y VEHICULOS DE TRANSPORTE. ESPECIALISTAS EN
MECANISMOS DE SEGURIDAD, SU PRIMERA ACTIVIDAD SERA
DETECTAR LOS PUNTOS VULNERABLES DE ESOS SISTEMAS.

TODO LO QUE SE CREA TECNICAMENTE INVULNERABLE, CON
TIEMPO Y PLANIFICACION LOS DELINCUENTES ESPECIALISTAS
PUEDEN LOCALIZAR, LOS FALLOS EN LOS SISTEMAS MECANICOS
Y ELECTRONICOS PARA ASI SER VULNERABLES.



ESTOS DELINCUENTES, SABEN QUE EL OBJETO DE PROTECCION
CUENTA CON UN ALTO VALOR ECONOMICO, POR LO QUE EN
CONSECUENCIA, SE INCREMENTAN LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD.
SON CONSCIENTES DE QUE ADEMAS DE LOS MEDIOS TECNICOS
DE PROTECCION SE UTILIZAN MEDIOS HUMANQOS, FORMADOS
ESPECIFICAMENTE PARA ESTE TIPO DE PROTECCION Y DOTADOS
CON ARMAS.

ESTO PROVOCA QUE LOS DELINCUENTES DEBAN PLANIFICAR
DETALLADAMENTE LA ACCION, PARA EVITAR RIESGOS EN SU
REALIZACION, PLANIFICAR UNA ACCION DE ESTE TIPO, LLEVA
TIEMPO Y PRECISA DE UN BUEN SERVICIO DE INFORMACION,
QUE LES PUEDE LLEGAR DE DIFERENTES FORMAS :



A TRAVES DE LOS EMPLEADOS DE LA EMPRESA DE SEGURIDAD Y
PROTECCION.

A TRAVES DE LOS EMPLEADOS DE LA EMPRESA DE RECOGIDA DE
TRANSPORTE DE FONDOS.

MEDIANTE VIGILANCIA Y SEGUIMIENTO, SIENDO ESTE EL
METODO MAS HABITUAL DE OBTENER LA INFORMACION.

POR TANTO, POR PARTE DEL PERSONAL DE SEGURIDAD, HABRA
QUE DEDICAR ESPECIAL ATENCION A:

NO CAER EN LA RUTINA.



LA RUTINA ES UNO DE LOS PRINCIPALES ENEMIGOS DE LA
SEGURIDAD, EL ESCASO VOLUMEN DE INCIDENCIAS QUE SE
PRODUCEN EN ESTOS SERVICIOS, HACE QUE SE RELAJEN LAS
MEDIDAS DE SEGURIDAD Y PROTECCION, LO QUE SERA
APROVECHADO POR LOS DELINCUENTES, PARA LLEVAR ACABO SU
ACCION.

TENER UNA ACTITUD ESPECIALMENTE VIGILANTE Y
DESCONFIADA, CONSEGUIREMOS UN EFECTO DISUASORIO, QUE
LO QUE SE PRETENDE EN MATERIA DE SEGURIDAD, EVITANDO
QUE EL DELINCUENTE CENTRE SU ATENCION EN EL OBJETO
PROTAGIDO.



LOS DELINCUENTES EXAMINAN UNA SERIE DE ELEMENTOS PARA
DETERMINAR, EL LUGAR EN DONDE LLEVARAN ACABO SU
ACCION, ALGUNOS DE ELLOS SON:

FACILIDAD DE ACCESO Y DE HUIDA, ESTUDIAN VIAS DE ESCAPE
PRINCIPALES Y ALTERNATIVAS, CON EL OBJETO DE BURLAR LA
ACCION DE LA POLICIAEN EL CASO DE SER DETECTADOS.

UN ESCENARIO POCO TRANSITADO Y POCO VIGILADO
POLICIALMENTE,LOCALIZAN Y ESTUDIAN ZONAS EN LAS QUE
MENOR PRESENCIA POLICIAL PUEDA EXISTIR, ASI COMO
AQUELLOS EN LOS QUE DEBA REDUCIR LA VELOCIDAD
OBLIGATORIAMENTE, SEMAFOROS, OBRAS, PEAJES, ETC.



LOS HABITOS Y COSTUMBRES DE LOS VIGILANTES, SON
ESPECIALMENTE TENIDOS EN CUENTA, PARADAS HABITUALES
PARA DESAYUNAR, REPOSTAR, APROVECHANDOLOS PARA
COMETER LA ACCION DELICTIVA.

EL EMPLEO DE EXPLOSIVOS, OFRECE A LOS DELINCUENTES UN
DOBLE EFECTO, POR UN LADO, EL DE INTIMIDACION Y SORPRESA
CONTRA LA DOTACION DEL BLINDADO, PRODUCIENDO
COMFUSION Y MIEDO,Y POR OTRA PARTE, EL EFECTO DE
FRANQUEAR EL ACCESO AL BOTIN DESTRUYENDO EL BLINDAJE.

ANEXOS ( NOTICIAS DE PRENSA ).



ESTADISTICAMENTE HAN TENIDO LUGAR ASALTOS A FURGONES
BLINDADOS HACIENDOSE PASAR POR UN CONTROL POLICIAL.

SI EN LA REALIZACION DE LA RUTA, UN BLINDADO ES PARADO
POR LA POLICIA, POLICIA AUTONOMICA O LA GUARDIA CIVIL,
DEVEREMOS TOMAR LAS SIGUIENTES MEDIDAS:

DETENER EL VEHICULO ANTE LA ORDEN POLICIAL, PERO
MANTENIENDO SIEMPRE EL MOTOR EN MARCHA.



LLAMAREMOS AL CENTRO DE CONTROL DE LA EMPRESA "BASE”
INDICANDO LA POSICION EXACTA, EL N© DE AGENTES
POLICIALES QUE NOS PARAN EN EL CONTROL, Y SI PODEMOS,
POR TENERLOS A LA VISTA, LA MATRICULA DE LOS VEHICULOS

POLICIALES.

ANTE ESTA SITUACION, LA FUNCION DEL CENTRO DE CONTROL
DE LA EMPRESA, ES LA DE PONERSE EN CONTACTO CON LA
CENTRAL DE LA POLICIA, O CUERPO DE SEGURIDAD QUE SE
TRATE, (EN EL CASO DE CATALUNA, LOS MOSSOS),CON EL FIN DE
VERIFICAR, SI SE TRATA DE MIEMBROS DE ESE CUERPO Y LA
NECESIDAD DEL REQUERIMIENTO AL TRATARSE DE UN FURGON

BLINDADO.



MIENTRAS SE REALIZAN LAS PERTINENTES AVERIGUACIONES,
LOS COMPONENTES DEL FURGON “"DEBEN PERMANECER
DENTRO DEL VEHICULO SIN ABRIR"” EXHIBIENDO UN CARTEL
(A PODER SER PLASTIFICADO) Y EL CUAL DEBEMOS COMPROBAR
QUE LO LLEVAMOS EN EL FURGON ANTES DE INICIAR LA RUTA,
QUE DIGA:

TENEMOS INSTRUCCIONES DE NO ABRIR LA PUERTA,
ESPERE POR FAVOR, NUESTRA CENTRAL DE ............... SE HA
PUESTO EN CONTACTO CON SU CENTRAL POLICIAL, Y
ESPERAMOS INSTRUCCIONES.



SI POR CUALQUIER CIRCUNSTANCIA, NO PUDIERAMOS
PONERNOS EN CONTACTO CON LA EMPRESA, SIEMPRE SIN SALIR
DEL VEHICULO, LES COMUNICAREMOS MEDIANTE EL REVERSO
DEL CARTEL.

“"TENEMOS INSTRUCCIONES DE SEGUIRLES AL PUESTO DE
POLICIA O DE LA GUARDIA CIVIL MAS PROXIMO, LUGAR
DONDE SE HARA LA COMPROBACION QUE ESTIMEN
OPORTUNA"

SIN DEJAR DE INTENTAR PONERNOS EN CONTACTO CON LA
EMPRESA.



TENIENDO EN CUENTA EL COMPORTAMIENTO DE LAS PERSONAS
ANTE SITUACIONES DE GRANDES CATASTROFES, SINIESTROS,
ETC. SE A DETECTADO QUE " EL MIEDO A MORIR, A CAUSADO
MUCHAS MAS VICTIMAS, QUE EL PROPIO SINIESTRO, SE DICE
QUE EN EL CASO DE UNA CATASTROFE DE REGULARES
PROPORCIONES, SEA CUAL SEA SU NATURALEZA, EL PANICO EN

LAS PERSONAS, OCASIONA MAS DANOS Y MAS VICTIMAS QUE LA
PROPIA CATASTROFE EN SI.



LAS REACCIONES MAS GENERALIZADAS, DURANTE LA SITUACION
DE INCIDENCIA, CATASTROFE, SINIESTRO, ETC. CON
INDENPENDENCIA DEL ORIGEN, BIEN SEA POR UN INCENDIO,
EXPLOSION, ATRACO, ETC. SE SUELEN DESCRIBIR EN BASE A LOS
SIGUIENTES CRITERIOS:

ENTRE UN 10 Y UN 25% DE LAS PERSONAS PERMANECEN UNIDAS
Y EN CALMA, ESTUDIAN UN PLAN DE ACCION Y LAS
POSIBILIDADES.

APROXIMADAMENTE UN 75% MANIFIESTAN CONDUCTA
DESORDENADA Y DESCONCIERTO, SIN SABER COMO AFRONTAR
LA SITUACION.



ENTRE EL 10 Y EL 25% MUESTRAN CONFUSION, ANSIEDAD,
PARALIZACION, GRITOS HISTERICOS Y PANICO GENERALIZADO.

EL MIEDO, ES EL TEMOR A UN PELIGRO CONCRETO, ESPECIFICO,
CLARO, EVIDENTE, QUE ES CAPTABLE DESDE LA POSICION EN LA
QUE SE ENCUENTRA EL SUJETO, DEL MIEDO LA PERSONA SE
DEFIENDE CON MEDIDAS RACIONALES.

UNA VIVENCIA DE INQUIETUD Y DESASOSIEGO DONDE SE
ANTICIPA LO PEOR, ES UN TEMOR DIFUSO, VAGO E INCORRECTO
Y SIN REFERENCIAS, LA REACCION QUE SUELE PROVOCAR ES DE
PERPLEJIDAD, ASOMBRO,QUE HACE QUE NO SE REACCIONE DE
NINGUNA MANERA.



LA MAYORIA DE NOSOTROS, ( PERSONAS ) NO HAN PREVISTO, NI
TIENEN PENSADO, QUE HARIAN O COMO ACTUARIAN ANTE UNA
SITUACION CONSIDERADA DE EMERGENCIA.

ES CIERTO QUE ESTAS REACCIONES, ESTAN SUJETAS A UNAS
VARIABLES COMO PUEDEN SER:

FORMA EN LA QUE SE DA CUENTA DE LA EMERGENCIA.
GRADO DE LA GRAVEDAD DE LA EMERGENCIA.
CONOCIMIENTO DEL ENTORNO.

ENTRENAMIENTO, CONOCIMIENTOS, ( HAY CURSOS ESPECIFICOS
PARA APRENDER A CONTROLAR EL PANICO EN MASAS ).

CARACTERISTICAS PERSONALES E INDIVIDUALES, SEXO, EDAD,
ETC.



ENTRE LOS MOTIVOS QUE HAN LLEVADO A LA REGULARIZACION
DEL TRANSPORTE TRANSFRONTERIZO DE EUROS POR
CARRETERA, EL REGLAMENTO DE LA UE N© 1214/2011 DEL
PARLAMENTO EUROPEQO Y DEL CONSEJO DE 16 DE NOVIEMBRE DE
2011, RELATIVO AL TRANSPORTE TRANSFRONTERIZO POR
CARRETERA ENTRE LOS ESTADOS MIENBROS DE LA ZONA EURO,

ESTABLECE:



LA INTRODUCCION DEL EURO HA INCREMENTADO
CONSIDERABLEMENTE LA NECESIDAD DEL TRANSPORTE
TRANSFRONTERIZO DE EUROS POR CARRETERA, DENTRO DE LA
ZONA EURO, EL PRINCIPIO MISMO DE LA MONEDA UNICA,
IMPLICA LA LIBERTAD DE CIRCULACION DEL EFECTIVO ENTRE
LOS ESTADOS MIENBROS PARTICIPANTES.

DEBIDO A LAS IMPORTANTES DIFERENCIAS EXISTENTES ENTRE
LAS LEGISLACIONES NACIONALES DE LOS ESTADOS MIEMBROS,
GENERALMENTE ES MUY DIFICIL LLEVAR A CABO EL TRANSPORTE
TRANSFRONTERIZO PROFESIONAL POR CARRETERA DE FONDOS
EN EUROS ENTRE LOS ESTADOS MIEMBROS PARTICIPANTES.



TENIENDO EN CUENTA LOS PELIGROS CONCRETOS QUE
CONLLEVA LA ACTVIDAD DE TRANSPORTE DE FONDOS PARA LA
SALUD Y LA VIDA TANTO DEL PERSONAL DE SEGURIDAD DE LOS
TRANSPORTISTAS DE FONDOS EN EUROS COMO DEL PUBLICO EN
GENERAL, ES PRECISO QUE EL TRANSPORTE TRANSFRONTERIZO
DE FONDOS EN EUROS ESTE SUJETO A LA POSESION DE UNA
LICENCIA DE TRANSPORTE DE FONDQOS ESPECIFICA.

CON MIRAS A MEJORAR LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD QUE
RODEAN EL TRANSPORTE DE FONDOS, TANTO PARA EL PERSONAL
DE SEGURIDAD ENCARGADO DEL TRANPORTE DE FONDOS, COMO

PARA EL PUBLICO EN GENERAL, DEBE FOMENTARSE EL RECURSO
AL (IBNS).



CON EL FIN DE TENER EN CUENTA, LAS MEJORAS TECNOLOGICAS
Y POSIBLES NUEVAS REGLAMENTACIONES TECNICAS
EUROPEAS,DEBEN DELEGARSE EN LA COMISION LOS PODERES
PARA ADOPTARACTOS DE CONFORMIDAD CON EL ART.290 DEL
TRATADO DE FUNCIONAMIENTO DE LA UNION EUROPEA, A
EFECTOS DE MODIFICAR LAS NORMAS Y REGLAMENTACIONES
TECNICAS RELATIVAS A LOS (IBNS) SISTEMA INTELIGENTE
DE NEUTRALIZACION DE BILLETES, BLINDAIJE DE LOS
VEHICULOS PARA EL TRANSPORTE DE FONDOS, LOS
CHALECOS ANTIBALAS Y LAS CAJAS FUERTES.

LA FINALIDAD DE ESTE REGLAMENTO ES FACILITAR EL
TRANSPORTE TRANSFROTERIZO ENTRE LOS ESTADOS MIEMBROS,
DE LOS CUALES DETACAREMOS ALGUNOS A CONTINUACION.



ART. 1 HABLA DE LAS DEFINICIONES, EJEM. ESTADOS

MIEMBROS. (AQUELLOS ESTADOS MIEMBROS CUYA MONEDA ES
EL EURO).

ART. 2 EXCLUSIONES, EJEM. QUEDARAN EXCLUIDAS DEL AMBITO
DE APLICACIONDEL PRESENTE REGLAMENTO LAS OPERACIONES
DE TRANSPORTE DE BILLETE Y MONEDA EN EUROS QUE: SE
LLEVE ACABO ENTRE BANCOS CENTRALES NACIONALES O ENTRE
FABRICAS DE MONEDADE ESTADOS MIEMBROS PARTICIPANTES Y
LOS BANCOS CENTRALES NACIONALES CORRESPONDIENTES, Y

POR CUENTA DE ELLOS, Y VAYAN ESCOLTADAS POR LAS FUERZAS
ARMADAS O LA POLICIA.



ART. 3 HACE REF. AL LUGAR DE PARTIDA,DURACION MAXIMA 'Y
N° DE ENTREGAS Y RECOGIDAS DE FONDOS EN EUROS.

A DESTACAR, EN EL PUNTO 3 PODRAN LLEVARSE ACABO
TRANSPORTES DE PUNTO A PUNTO EN UN PERIODO DE TIEMPO
DE 24 H. SIEMPRE Y CUANDO LA NORMATIVA DEL ESTADO
MIEMBRO DE ORIGEN, DEL ESTADO O ESTADOS MIEMBROS DE
TRANSITO Y DEL ESTADO O ESTADOS DE ACOGIDA AUTORICE EL
TRANSPORTE DE FONDOS EN HORAS NOCTURNAS.

ART.4 HACE REF. A LA LICENCIA TRANSFRONTERIZA DE
TRANSPORTE DE FONDOS.

EN SU PUNTO 2 DICE QUE LA LICENCIA TRANSFRONTERIZA DE
TRANSPORTE DE FONDOS, SERA CONCEDIDA POR UN PERIODO
DE 5 ANOS, POR LA AUTORIDAD EXPEDIDORA NACIONAL.



TAMBIEN DESTACAR QUE EN EL APARTADO 2.C DICE, DISPONDRA
DE UN SEGURO VALIDO DE RESPONSABILIDAD CIVIL QUE CUBRA,
COMO MINIMO, LOS DANQOS A LA VIDA Y PROPIEDADES DE
TRECEROS, CON INDEPENDENCIA DE QUE LOS FONDOS
TRANSPORTADOS ESTEN O NO CUBIERTOS POR ESTE SEGURO.

EN EL PUNTO 4 DICE, LA LICENCIA TRANSFRONTERIZADE
TRANPORTE DE FONDOS PERMITIRA A LA EMPRESA REALIZAR EL
TRANSPORTE TRANSFRONTERIZO DE FONDOS, DEACUERDO CON
LAS CONDICIONES PREVISTAS EN EL PRESENTE REGLAMENTO,
NO OBSTANTE, LO DISPUESTO EN EL REGLAMENTO (CE) N©
1072/2009, EL TITULAR DE DICHA LICENCIA NO ESTARA
OBLIGADO A POSEER UNA LICENCIA COMUNITARIA PARA EL
TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCANCIAS POR CARRETERA.



ART. 5 REQUISITOS PARA EL PERSONAL ENCARGADO DEL
TRANSPORTE DE FONDOS.

ART. 6 PORTE DE ARMAS. A DESTACAR EN EL PUNTO 2 DICE, QUE
AL ENTRAR EN EL TERRITORIO DE UN ESTADO MIEMBRO CUYA
LESGISLACION NO PERMITA QUE EL PERSONAL DE SEGURIDAD
ENCARGADO DEL TRANSPORTE DE FONDOS VAYA ARMADO,
TODAS LAS ARMAS QUE POSEA, EL PERSONAL DE SEGURIDAD
ENCARGADO DEL TRANSPORTE DE FONDOS DEBERAN
GUARDARSE EN UNA CAJA FUERTE SITUADA EN EL INTERIOR DEL
VEHICULO QUE CUMPLA LA NORMA EUROPEA E.N 1143-1, DICHAS
ARMAS DEBERAN MANTENERSE INACCESIBLES PARA EL
PERSONAL DE SEGURIDAD, DURANTE EL VIAJE A TRAVES DEL
ESTADO MIEMBRO EN CUESTION.



ART. 7 HABLA DEL EQUIPAMIENTO DE LOS VEHICULOS DE
TRANSPORTE DE FONDOS. POR EJEM. EN EL PUNTO 1 DICE:

LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE DE FONDOS ESTARAN
EQUIPADOS CON UN DISPOSITIVO DE POSICIONAMIENTO
GLOBAL POR SATELITE (GPS), EL CENTRO DE CONTROL DE LA
EMPRESA DE TRANSPORTE DE FONDOS DEBERA PODER
LOCALIZAR SUS VEHICULOS CON PRCISION ENTODO MOMENTO.

ART. 8 FUNCION DE LAS FUERZAS POLICIALES NACIONALES.
DESTACAR, EL APARTADO b/ DICE. QUE LOS VEHICULOS DE
TRANSPORTE DE FONDOS VAYAN EQUIPADOS DE UN

DISPOSITIVO, QUE PERMITA SU SEGUIMIENTO A DISTANCIA POR
LA POLICIA.



ART. 9 NORMAS PARA GARANTIZAR LA SEGURIDAD DE LOS

LUGARES DE ENTREGAS Y RECOGIDAS DE FONDOS, EN EL
ESTADO MIEMBRO DE ACOGIDA.

ART. 10 RETIRADA DE LA CIRCULACION DE LOS BILLETES DE
BANCO NEUTRALIZADOS.

DEBERAN ENTREGAR ESOS BILLETES A LA SUCURSAL ADECUADA
DEL BANCO CENTRAL DE SU ESTADO MIEMBRO DE ORIGEN,

JUNTO CON UNA DECLARACION ESCRITA, DE LA CAUSA Y FORMA
DE LA NEUTRALIZACION.



NORMAS ESPECIFICAS APLICABLES A CADA TIPO DE
TRANSPORTE.

ART. 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, EN REF. A DISTINTOS
TIPOS DE VEHICULOS BLINDADOS O NO, PICTOGRAMAS EN
DICHOS VEHICULOS, CARACTERISTICAS DE BLINDAJE PARCIAL O
TOTAL, SISTEMAS DE IBNS.

(ANEXO II) UN IBNS PUEDE CONTENER BILLETES (EN PAQUETES
O NO) O UNO O VARIOS CONTENEDORES DE CAJERO
AUTOMATICO U OTROS DISPOSITIVOS DE ENTREGA DE

EFECTIVO.



EL IBNS DEBERA HABERSE HOMOLOGADO EN UN ESTADO
PARTICIPANTE PARA PODER UTILIZARSE EN EL TRANSPORTE
TRANSFRONTERIZO DE FONDOS EN EUROS, CONFORME AL
PRESENTE REGLAMENTO, LA HOMOLOGACION SE REALIZARA DE
ACUERDO CON UNA NORMA ESPECIFICA EUROPEA VIGENTE, SI
NO EXISTIERA DICHA NORMA, LA HOMOLOGACION SE REALIZARA
CON ARREGLO A LO DISPUESTO EN PRESENTE ANEXO.

ENTRE MUCHOS ENSAYOS, DESTACAR ALGUNOS COMO PUEDEN
SER:

CORTE DEL SUMINITRO ELECTRICO.

APERTURA FORZADA DEL CONTENEDOR.



APERTURA DEL CONTENEDOR POR MEDIOS DESTRUCTIVOS, ( POR
EJEMPLO, MARTILLAZQOS).

POR CORTE RAPIDO (GUILLOTINADO).

INMERSION EN UN LIQUIDO.

EXPOSICION GRADUAL O INMEDIATA A TEMPERATURAS
EXTREMAS (CALIENTES O FRIAS): POR EJEMPLO, ENFRIAMIENTO
POR NITROGENO LIQUIDO, Y CALENTAMIENTO EN UN HORNO
PRECALENTADO.

RESISTENCIA A LAS ARMAS DE FUEGO, (POR EJEMPLO, CON
CARTUCHO DEL CALIBRE 12)

USO DE SUSTANCIAS QUIMICAS.

CAIDA LIBRE

EXPOSICION ELECTROMAGNETICOS O ELECTROESTATICOS.



LOS TRABAJADORES DE EMPRESAS DE TRANSPORTE DE FONDOS
QUE PARTICIPEN, EN EL TRANSPORTE PROFESIONAL
TRANSFRONTERIZO POR CARRETERA DE FONDOS EN EURQS,
ENTRE LOS ESTADOS MIEMBROS DE LA ZONA EURO DEBERAN :

HABER SEGUIDO TOTALMENTE Y COMPLETADO, AL MENQOS LA
FORMACION INICIAL ADECUADA PREVISTA EN SUS NORMATIVAS



NACIONALES DE REFERENCIA O EN LOS COMVENIOS COLECTIVOS
LABORALES PERTINENTES, O EN AUSENCIA DE ESTOS, LOS
CURSOS IMPARTIDOS POR LA ASOCIACION NACIONAL DE
TRANSPORTE DE FONDOS/SEGURIDAD O LOS CURSOS INTERNOS
DE LA EMPRESA.

HABER SUPERADO CON EXITO, LOS EXAMENES POSTERIORES A
ESTA FORMACION INICIAL O CUALQUIER PROCEDIMIENTO
DIRIGIDO A COMPROBAR EL RESULTADO DEL APRENDIZAJE.

HABER SEGUIDO Y COMPLETADO EL MODULO DE FORMACION
ADICIONAL Y OBLIGATORIO, PREVISTO EN EL PRESENTE ANEXO
CONSISTENTE COMO MINIMO EN LO SIGUIENTE:



PROCEDIMIENTOS DE TRANSPORTE TRANSFRONTERIZO DE
FONDOS.

LEGISLACION EUROPEA EN MATERIA DE TRANSPORTE DE
FONDOS.

LEGISLACION NACIONAL APLICABLE EN MATERIA DE TRANSPORTE
DE FONDOS DE LOS ESTADOS MIEMBROS DE TRANSITO Y DE LOS
ESTADOS MIEMBROS DE ACOGIDA.

NORMAS DE CONDUCCION, APLICABLES AL TRANSPORTE DE
FONDOS DE LOS ESTADOS MIEMBROS DE TRANSITO Y DE LOS
ESTADOS MIEMBROS DE ACOGIDA, (INCLUIDO EL DERECHO DE
LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE DE FONDOS DE UTILIZAR
CARRILES ESPECIFICOS).



PROTOCOLOS NACIONALES DE SEGURIDAD EN CASO DE ATAQUE
EN LOS ESTADOS MIEMBROS DE TRANSITO Y EN LOS ESTADOS
MIEMBROS DE ACOGIDA.

ORGANIZACION Y PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS DEL
TRANSPORTE DE FONDOS, PROTEGIDO POR TECNOLOGIA IBNS
DE LOS ESTADOS MIEMBROS DE TRANSITO Y DE LOS ESTADOS
MIEMBROS DE ACOGIDA.

PROTOCOLOS, NORMAS Y REGLAMENTOS OPERATIVOS
NACIONALES APLICABLES EN LOS ESTADOS MIEMBROS
TRANSSITADOS Y EN LOS ESTADOS MIEMBROS DONDE SE
PRESTA EL SERVICIO.

PROTOCOLOS NACIONALES DE EMERGENCIA DE LOS ESTADOS
MIEMBROS DE TRANSITO Y DE LOS ESTADOS MIEMBROS DE



ACOGIDA APLICABLES EN EL CASO DE AVERIA, ACCIDENTE DE
TRAFICO, O FALLOS TECNICOS Y MECANICOS DE UN
EQUIPAMIENTO O VEHICULO DE TRANSPORTE DE FONDOS.

PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS NACIONALES Y NORMAS DE
LA EMPRESA EN LOS ESTADOS MIEMBROS DE TRANSITO Y EN LOS
ESTADOS MIEMBROS DE ACOGIDA EN MATERIA DE
COMUNICACION CON EL PUNTO DE CONTROL, ETC. DE TODOS
ESTOS ESTADOS MIEMBROS.

INFORMACION Y FORMACION RELATIVA A LA COOPERACION CON
LAS FUERZAS POLICIALES NACIONALES, REGIONALES Y LOCALES,
Y LOS PROTOCOLOS CORRESPONDIENTES, EN PARTICULAR EN
RELACION CON LOS CONTROLES DE LOS VEHICULOS Y DEL

PERSONAL DE SEGURIDAD ENCARGADO DEL TRANSPORTE DE
FONDOS.



LEGISLACION NACIONAL Y EUROPEA APLICABLE O COMVENIOS
COLECTIVOS APLICABLES, EN LO QUE RESPECTA A LA JORNADA
LABORAL, EL N© DE PAUSAS NECESARIAS, LAS CONDICIONES
LABORALES O LOS SALARIOS.

LEGISLACION NACIONAL Y EUROPEA APLICABLE O
DISPOSICIONES DE LOS COMVENIOS COLECTIVOS APLICABLES,
EN LO QUE RESPECTA A LOS PERIODOS DE DESCANSO DEL
PERSONAL DE SEGURIDAD ENCARGADO DEL TRANSPORTE DE
FONDOS (MOMENTO EN QUE SON NECESARIOS, FRECUENCIA,
DURACION DE CADA PAUSA, LUGAR SEGURO, COMUNICACION
CON LOS CENTROS DE CONTROL, ETC.)



NORMAS DE SEGURIDAD APLICABLES, A LAS ENTREGAS Y
RECOGIDAS (LUGAR SEGURO, GESTION DEL RIESGO DE ACERA,
ETC.)

LEGISLACION NACIONAL DE REFERENCIA RELATIVA AL USO DE
ARMAS Y SU ALMACENAMIENTO.

TECNICAS DE CONDUCCION OFENSIVA Y DEFENSIVA.
FORMACION PERTINENTE SOBRE EL USO DEL GPS DEL TEF. Y
OTROS EQUIPOS Y SISTEMAS TECNICOS UTILIZADOS EN EL
TRANSPORTE DE FONDOS TRANSFROTERIZO.

NORMATIVA NACIONAL EN MATERIA DE SALUD Y SEGURIDAD EN
LOS ESTADOS MIEMBROS DE TRANSITO Y LOS ESTADOS
MIEMBROS DE ACOGIDA, APLICABLE A LOS TRABAJADORES QUE

TRANSPORTAN OBJETOS DE VALOR Y QUE VIAJAN CON
VEHICULOS GRANDES POR CARRETERA, PROTOCOLOS EN CASO



DE LESION O ENFERMEDAD.

FORMACION EN PRIMEROS AUXILIOS, ESTA FORMACION DEBERA
INCLUIR ADEMAS LOS ELEMENTOS SIGUIENTES:

MEDIDAS PREVENTIVAS Y REPARADORAS EN LOS AMBITOS DE LA
GESTION DEL STRESS Y DE LA VIOLENCIA A TERCEROS.

PREVENCION Y EVALUACION DE RIESGOS EN EL TRABAJO.

Y LA FORMACION LINGUISTICA SEGUN SEA NECESARIO PARA
CUMPLIR LOS REQUISITOS ESTABLECIDOS EN EL ART. 5
APARTADO 2.

DICE: AL MENOS UNO DE LOS MIEMBROS DEL PERSONAL DE
SEGURIDAD ENCARGADO DEL TRANSPORTE DE FONDOS QUE
VIAJE EN EL VEHICULO, DEBERA TENER CONOCIMIENTOS DE
NIVEL A1, COMO MINIMO DE LA LENGUAS EMPLEADAS POR LAS



AUTORIDADES LOCALES Y LA POBLACION, EN LAS ZONAS
PERTINENTES DEL ESTADO MIEMBRO DE TRANSITO Y DEL
ESTADO MIEMBRO DE ACOGIDA.

EL VEHICULO, ADEMAS, DEBERA ESTAR EN CONTACTO
PERMANENTE POR RADIO, A TRAVES DEL CENTRO DE CONTROL
DE LA EMPRESA DE TRANSPORTE DE FONDOS, CON UNA
PERSONA QUE TENGA CONOCIMIENTOS DE NIVEL B1, COMO
MINIMO, DE LAS LENGUAS EN CUESTION, DE MANERA QUE SE
GARANTICE, UNA COMUNICACION CON LAS DISTINTAS
AUTORIDADES NACIONALES EN TODO MOMENTO.



CONSECUENTES CON EL MANDATO LEGAL, TANTO EL
REGLAMENTO DE SEGURIDAD COMO LAS ORDENES
COMPLEMENTARIAS, DESARROLLAN Y DEFINEN LAS
CONDICIONES OPERATIVAS DE LOS TRANSPORTES DE OBJETOS
“VALIOSOS"” O "PRECIOSOS” ENTRE LOS QUE OBVIAMENTE, SE
ENCUENTRAN CUADROS, ESCULTURAS Y ANTIGUEDADES, ETC.



EN ATENCION A LO ESPECIAL DE LOS OBJETOS O BIENES A
TRANSPORTAR, EL VALOR ESTIMATIVO DE LA OBRA O CUANDO LO
DETERMINE EL MINISTERIO DE EDUCACION, CULTURA'Y
DEPORTE, EL TRANSPORTE HABRA DE REALIZARSE
OBLIGATORIAMENTE POR LAS EMPRESAS DE SEGURIDAD
AUTORIZADAS PARA DICHA ACTIVIDAD Y EN VEHICULOS
BLINDADOS, SEGUN LO DISPUESTO EN LA ORDEN DE INT.
314/2011 POR SER DE APLICACION, ESTA NORMATIVA, TAMBIEN
A LAS OBRAS DE ARTE.

POR OTRA PARTE, EL PUNTO SEXTO DEL ART. 21 DE LA CITADA
ORDEN 314, CON CARACTER EXCEPCIONAL , DISPONE:



" CUANDO LAS CARACTERISTICAS O TAMANO DE LOS OBJETOS O
EFECTOS, IMPIDAN SU TRANSPORTE EN VEHICULOS BLINDADOQS,
LAS EMPRESAS DE SEGURIDAD AUTORIZADAS PARA ESTE TIPO
DE ACTIVIDAD, PODRAN REALIZAR ESTOS TRANSPORTES
UTILIZANDO OTRO TIPO DE VEHICULOS, PROPIOS O AJENQS,
CONTANDO CON LA PROTECCION DE 2 VIGILANTES DE
SEGURIDAD COMO MINIMO, QUE SE DEBERAN DEDICAR
EXCLUSIVAMENTE A LA FUNCION DE PROTECCION E IR ARMADOS
CON LA ESCOPETA, A QUE SE REFIERE EL APARTADO NOVENO DE
ESTE ARTICULO.

EN LOS APARTADOS SEPTIMO Y OCTAVO DE LA ORDEN CITADA,
SE AMPLIA Y ESPECIFICA LO ANTERIOR.









LS 08 50 s




MUCHAS GRACIAS POR VUESTRA ATENCION

. . -8 3
~ o’ e 1!
- .¢ g ' ..‘.. .‘:




